Griine Ideen fur die Zukunft der Hamburger Quartierszentren

#StadtRaume

+++ ldeenpapier der GRUNEN Biirgerschaftsfraktion +++

Aufbruch Hamburg: Wir bauen die Stadtraume von morgen

Stadt ist Raum. Stadt ist Leben. Stadt ist Umwelt. Stadt verandert sich kontinuierlich —
basierend auf stetig wandelnden Anspruchen an ihre Gestaltung. Stadt im Wandel - das gilt
auch fir Hamburg. Schéner, lebenswerter und klimagerechter kann selbst die schénste Stadt
der Welt noch werden. Denn: Die Corona-Pandemie l&sst uns viele Gewissheiten des
stadtischen Zusammenlebens hinterfragen — und sie verschérft Trends dramatisch, die schon
vor dem Ausnahmezustand spir- und sichtbar geworden waren. Bekannte Fragen muissen
deshalb auch in Hamburg neu gestellt und verhandelt werden. Vor allem diese:

e Welchen Wert messen wir offentlichen Raumen und Platzen bei?

e Wie viel Stadtnatur und -kultur brauchen wir — in den Quartieren, in der Kernstadt?
¢ Wie gestalten wir Orte des Miteinanders — sicher und lebendig?

¢ Wie schaffen wir die Bedingungen fir die Idee einer Stadt fur alle?

Wir Grine mochten gemeinsam mit der Stadtgesellschaft Antworten auf diese Fragen
erarbeiten. Was wir brauchen, ist ein neues Klima in Hamburgs Stadtraumen. Klima heif3t:
Hamburg muss sich als klimagerechte Stadt neu erfinden, aber auch Orte schaffen, die eine
Atmosphéare des menschlichen Miteinanders fordern — im Sinne eines guten gesellschaftlichen
Klimas. Wir begreifen #StadtRaume mithin nicht nur als Strafl3en, Platze und Griinflachen. Wir
mdochten all die RAume in den Blick nehmen, in denen sich die Stadtgesellschaft bewegt und
weiterentwickelt.

Denn: Fiur den Aufbau resilienter, lebendiger und sozialer Quartiere brauchen wir Raume fir
Griun und Natur, fir Gesprache und Treffen, fir Kunst und Kultur, fir kleine Laden und soziale
Projekte, fur Start-Ups und Pop-Ups. Nur, wenn wir diese Vielfalt schaffen, kann Hamburg das
sein, was es immer war: eine Stadt mit einem sehr lebendigen Blick auf die Zukunft. Absehbar
ist auf jeden Fall, dass Corona das Bediirfnis der Menschen nach einer sicheren, lebendigen
und solidarischen Stadt steigern wird. Heinz Bude brachte es im Rahmen des
Bundeskongresses der Nationalen Stadtentwicklungspolitik (Leipzig-Charta) auf den Punkt:
,Die Ara des starken Ichs geht zu Ende. Wir werden eine Rickkehr zur Stadt als Ort der
solidarischen Gemeinschatft erleben.*

Wir mochten uns zusammen mit den Menschen in der Stadt auf den Weg machen, um neue
Ideen zu finden und zu diskutieren und daraus zukunftsweisende Konzepte flr Zentren und
Quartiere zu entwickeln. Daflir ist aus unserer Sicht ein inklusiver, aber strukturierter
Stadtdialog zur Entwicklung der einzelnen Quartiere unerlasslich, der die vielfaltigen
Initiativen und Gesprache vor Ort bindelt und zusammenfihrt.

Um diese Debatte Uber die Entwicklung von Hamburgs Stadtrdumen anzustof3en, hat die
GRUNE Biirgerschaftsfraktion ein 3x3-Papier mit Ideen entworfen, die wir gerne mit maglichst
vielen Menschen in Hamburg in den kommenden Monaten weiterdiskutieren mochten — unter
den thematischen Dachern Méarkte, Platze und Wege skizzieren wir erste GRUNE Ideen.



3x3: Grine Ideen fur Hamburgs #StadtRaume

Markte

1. Mehr Vielfalt in den Quartieren schaffen: Die Lebendigkeit von Quartieren liegt in
ihrer Nutzungsvielfalt begrindet. Monofunktionale Raume und Stadtteilzentren
gehdren der Vergangenheit an. Stadtrdume muissen mehr sein als schnéde
Einkaufszentren. Sie brauchen einen Mix aus lokalem Einzelhandel und Marktplatzen,
Orten der Kultur und der Begegnung. Vielfalt heil3t aber auch: Einzigartigkeit. Jedes
Quartier sollte seinen eigenen Mix entwickeln, der es besonders macht. Um diese
Vielfalt herzustellen — und einer Verddung der Zentren und Quartiere vehement
entgegenzutreten — bedarf es der Unterstiitzung der 6ffentlichen Hand. Es braucht den
gerechten Zugang zu Flachen und Raumlichkeiten, auch mit Hilfe von Foérder- und
Flachenvermittlungsgesellschaften (wie etwa Samaest in Paris). Durch geeignete
Modelle und Plattformen wird nicht nur die Nutzungsvielfalt gestarkt, sondern kénnen
auch die Pop-Up-Mentalitdt und Zwischennutzungen geférdert werden. Gerade in
Krisenzeiten konnen mit einem Vermittlungsmodell schneller vertrauensvolle
Kooperationen entstehen und Leerstédnde in spannende neuen Anziehungspunkte
verwandelt werden.

2. Markthallen und -platze als neue Mittelpunkte im Quartier verankern: Angelehnt
an das Konzept der Torvehallerne in Kopenhagen kénnen offene und lichtdurchstrémte
Markthallen gemeinsam mit gut kurierten Wochenmarkten als Nahversorger und
soziale Treffpunkte in Hamburgs Quartieren fungieren. In der Markthalle wiirden vor
allem Einzelhandler*innen und Gastronom*innen ihren Verkaufsort finden, die
nachhaltige und lokale Produkte und Dienstleistungen anbieten (Lebensmittel,
Kleidung, Repair Café, Second Hand). Das vielfaltige und kleinteilige Angebot einer
Markthalle unterstutzt Quartiere in der Herausarbeitung ihrer eigenen Spezifizierung.
Es sind nicht zwingend Neubauten notwendig — zentrumsbezogen kénnte gepruft
werden, ob Markthallen ein Konzept fir ggf. leerstehende Gewerbeimmobilien sein
kénnen. Bei dem Aufbau von Markthallen und der Gestaltung von Marktplatzen ist
deren Lage und Verbindung mit dem umliegenden Bestand zu beachten: Attraktive
offentliche RAumen und mutige Architekturakzente schaffen eine fruchtbare Symbiose
mit angrenzenden Einkaufszentren und -stral3en.

3. Digitalen und stationaren Handel vernetzen: Im Dialog mit den Stakeholdern
unterstitzt die Stadt die Einzelhandler*innen dabei, die Chancen der Digitalisierung fiir
sich zu nutzen. Das Einkaufen im Internet ist zur Selbstverstandlichkeit geworden —
und wachst mit zweistelligen Prozentzahlen. Doch die Internet-Affinitat der Massen
kénnen sich die Hamburger Zentren zu Nutze machen: Neue Modelle fir eine
Verbindung des Online-Suchens mit der Beratung, Anprobe und Abholung vor Ort
sollen geeignete Rdume und Unterstitzung finden. Die Koordination eines Online-
Marktplatzes inkl. Liefersystem konnte durch eine stadtisch geférderte Agentur
Ubernommen werden. Anstatt funf Paar Schuhe in gro3en Paketen nach Hause zu
bestellen, kénnen Hamburger*innen auf einer Plattform die lokalen Handler*innen
finden, die ihre Auswahl zum Anprobieren im Laden haben oder sie sogar am gleichen
Tag liefern kdnnen. So hebt der stationdre Handel eines seiner Alleinstellungsmerkmal
hervor: Die Ware ist sofort verfiigbar. Eine lokale Lieferinfrastruktur mit emissionsfreier
Fahrzeugflotte (E-Autos, Lastenrader etc.) kdnnte auch kleinen Laden eine einfache
Vernetzung mit ihren Kund*innen ermdglichen.
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Platze

1.

Offentliche Platze als Spiel- und Lebensraume verstehen: Offentliche Raume
missen bespielt werden. Wir GRUNEN wollen diese Idee ernst nehmen — und
Spielplatze fir alle Hamburger*innen schaffen. Dazu gehoéren Spiel- und
Sportmdglichkeiten fur Kinder genauso wie flr Erwachsene. Gemeinsam mit
Anwohnenden und Quartiersaktiven kann je nach lokalem Interesse das passende
Stadtmobiliar — Schachfelder, Sportgerate, Grillstationen o0.4. - ausgewahlt und
verwaltet werden. Auch die Kultur sollte aus den Konzertsdlen und
Veranstaltungshausern verstérkt nach drauf3en — und auf 6ffentlichen Platzen wirken
konnen. Dafur gilt es, Platze flexibel und larmgeschutzt zu gestalten. Der offentliche
Raum ist unser aller Lebensraum und muss dementsprechend nutzbar sein. Das gilt
auch fur die tierischen Stadtbewohner*innen: Insektenfreundliche Blihwiesen,
Tranken fur Vogel und Hunde sowie Taubenschlage werden integrativ mitgeplant.
Durch animal-aided Design werden Tiere bei der Gestaltung von Gebauden und der
Freiraumplanung bericksichtigt und Hamburg positioniert sich als tierfreundliche Stadt.

Mehr Griin und Blau fur Aufenthaltsqualitat und Klima: Offentliche Raume leben
davon, dass wir uns gerne in ihnen aufhalten und bewegen. Sie sollten Freirdume sein,
in denen wir aufatmen und entspannen kdnnen. Und sie sind wichtige Orte fir das
Mikroklima in den Quartieren. Deshalb brauchen wir mehr kiihlende Griinrdume fir
Klimaschutz und Klimaanpassung (Stichwort: Schwammstadt), wilde Ecken fir mehr
Biodiversitat in der Stadt, neue Ideen fir Fassaden- und Dachgriin. Sowohl
bestehende als auch neue Wasserelemente sollten im Sinne einer blau-grinen
Stadtinfrastruktur in die Grinraumplanung integriert werden. Neben dem Kiuihleffekt
konnen mit Wasserlaufen oder -spielen spannende Erlebnisorte in Quartierszentren
entstehen. Essentiell ist dabei eine 6kologisch wertvolle Freiraumplanung und —pflege,
die die Gesundheit von Natur, Mensch und Tier im Blick hat.

Wasserflachen als offentlichen Raum verstehen: Hamburg lebt von seinen vielen
bekannten Gewassern, die Uferzonen sind einige der meistfrequentierten Orte in der
Stadt. Doch Hamburg ist nicht nur eine Stadt am Wasser, sondern auch auf dem
Wasser. Historisch haben die Hamburger*innen Elbe, Alster und Bille als lebendigen
offentlichen Raum genutzt — mit Pontons, Ewern, Schuten und Wegeverbindungen
Uber das Wasser. In der Gegenwart hat Hamburg gro3es Potential, an vielen Stellen
neue Zugange zu seinen Gewassern zu schaffen und Wasser als shared space, als
Erweiterung des o6ffentlichen Raums, wahrzunehmen. Um die Stadt vom Wasser aus
neu zu entdecken, kdnnten u. a. Installationen von schwimmenden Landschaften eine
kluge Idee sein. Sie kénnen sowohl der Biodiversitat dienen, als auch Orte fir
Freizeitsport, Kultur und Begegnung schaffen — temporéar, modular, im Ubergang von
Land zu Wasser.



Wege
1.

Gerne unterwegs - neues Flanieren und sichere Wege fur alle: Von 8 bis 80 sollen
sich alle gerne und sicher durch die Stadt bewegen kdnnen - besonders dort, wo sich
die meisten Anlaufpunkte befinden: In unseren Zentren. Neben dem Ausbau der
Barrierefreiheit sind eine gerechte Flachenverteilung sowie die Vermeidung und
Geschwindigkeitsreduzierung von motorisiertem Verkehr essentiell fir eine
intergenerationale, inklusive Quartiersentwicklung. Nicht nur die Hamburgs Innenstadt
ist als Autostadt geplant worden, sondern auch viele seiner Stadtteilzentren und
Quartiere. Was deshalb haufig fehlt, sind die Ruhe, das Flanieren, das Schlendern. Wir
investieren daher in attraktive und breite FulRwege — und orientieren uns am Konzept
der italienischen Piazza, die Raume flr Treffen, Schnacks und Cafés lasst. Quartiere
der kurzen und sicheren Wege bendtigen aber auch ein gut ausgebautes
Radverkehrsnetz und eine attraktive Radinfrastruktur (mit Abstellmoglichkeiten), die es
jedem Menschen in Hamburger méglich macht, zu Fuf? und mit dem Rad schnell, sicher
und bequem in sein Quartierszentrum zu kommen. Durch das Vermeiden und Verlegen
von Autoverkehr und Parken entsteht neues Raumpotential, dass den ZufuRgehenden
und Radfahrenden zugutekommt.

Verknupfte Quartiere - Stadtteile wachsen zusammen: In der Innenstadt zeigt es
sich exemplarisch: Verkehre kénnen Verbindungen zwischen Quartieren zerschneiden
und zergliedern — und dadurch auch das Zusammenwachsen von Nachbarschaften
verhindern. In Zukunft muss es genau andersherum sein: Mobilitat in den Quartieren
muss Vernetzungen zwischen Stadtzentren ermdglichen — attraktive Rad- und
FuRverkehrsachsen, leicht zugangliche Sharing-Dienste und schnelle OPNV-
Verbindungen zwischen den Stadtteilen fuhren die Menschen zusammen, anstatt sie
durch grolRe StrafRen oder mangelnde Verbindungen zu trennen. Gezielt missen die
zentralen Verbindungsachsen definiert und Barrieren behoben werden. Mit Vorfahrt fir
Velorouten, Radschnellwege und FahrradstraRen sowie mehr Querungsanlagen fir
den FuRverkehr und Tempo 30 kénnen bisher als Hindernis erlebte StralRen leichter
Uberwunden und das néchste Quartier mit dem Rad und zu Ful3 schnell erreicht
werden.

Einfach umsteigen — Quartierszentren werden Mobility Hubs: Hamburgs Quartiere
sollen Treiber der Mobilitdtswende und Knotenpunkte des Umweltverbunds werden.
Mit dem Ausbau und der intuitiven Verkniipfung von OPNV, StadtRAD, Bike+Ride-
Anlagen, On-Demand-Diensten wie Community-Bussen und stationarem Carsharing
wollen wir Tangentialverbindungen zwischen Quartieren stéarken. Dabei sind die gute
Sichtbarkeit und attraktive Platzierung der Angebote im 6ffentlichen Raum genauso
wichtig wie die digitalen Buchungsmoglichkeiten (z. B. integrative Apps), um den
Zugang zu allen Verkehrsmitteln des Umweltverbunds so leicht wie mdglich zu
gestalten. Gut angelegte Mobility Hubs kénnen das breite Angebot der Verkehrstrager
in Quartierszentren verankern und in drtlicher Verbindung mit viel frequentierten Laden
oder sozialen Treffpunkten zusammenwirken. Zudem kann auch die Lieferinfrastruktur
in Mobility Hubs integriert werden, indem Paketboxen oder lokale Verteilerzentren
(Micro-Hubs) hier angesiedelt werden, die es ermdglichen, die letzte Meile
emissionsfrei zu gestalten — mit Lastenradern und E-Lademdglichkeiten.



